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Quellen: 68
Anhang: Links in die Videos 68
Einleitung

In dem hier vorliegenden Prospektionsbericht wird ein bis dato unbekanntes Wrack beschrieben,
das schon seit mehreren Jahren von der Gruppe “Gezeitentaucher” betaucht und untersucht
wurde.

Bei dem Wrack handelt es sich um ein ca. 60m langes, genietetes Stahlschiff mit hinten liegender
Dampfmaschine, zwei Kesseln und drei Masten. Das Wrack wurde vermessen, mittels Foto und
Video dokumentiert und skizziert. Anschlielend wurden die Details mit historischen Fotos
verglichen. Auflerdem wurden Berichte aus historischen Notizen und Zeitungsartikeln mit der
Position und Lage des Wracks verglichen. Alle Einzelheiten des Wracks, sowie seine Position und
Lage auf dem Meeresboden deuten darauf hin, dass es sich um den 1936 bei Sturm vor
Norderney gesunkenen Frachtdampfer “SS Elsa” des Rostocker Kapitans Ernst Weitendorf
handelt.

Die Gruppe “Gezeitentaucher”

Seit 2007 taucht eine Gruppe von z.Zt. acht Sporttauchern in der Nordsee. Die Gruppe nennt sich
“Gezeitentaucher”, weil das Tauchen in der Nordsee stark von den Tiden abhangig ist. Sie halten
sich an die Vorgaben des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes und dokumentiert die
Wracks, ohne Funde zu bergen. Dabei liegt die Identifizierung der Wracks, das Monitoring und der
Erhalt im Vordergrund. Im Jahr 2017 absolvierten sie den Spezialkurs Unterwasserarchaologie |
vom VDST (Verband deutscher Sporttaucher) bei Dr. Florian Huber. Die Methoden der
Vermessung, 3D-Modellierung und Dokumentation werden seitdem angewandt.

Typische Ziele sind die Wracks im Umkreis von ca. 35km Entfernung von Norddeich Hafen. Einige
der Wracks sind bekannt, viele noch unbekannt. Die erfahrenen Taucher benutzen
Tauchausrustungen mit 2*12L Nitrox32 in DIR-Konfiguration. Ein in Norddeich Hafen liegendes
Rib (Hochleistungs-Schlauchboot) mit festem Rumpf und 225Ps dient als Transportmittel. Es sind
GPS, Echolot und Sidescan Sonar an Bord.

1--',-'5"

Gezeitentaucher (von links): Ulrich Hofmann, Dirk Terbeek, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge,
Thorsten Bakker, Oliver Hirsch und Holger Buss (es fehlt: Thorsten Lex)
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Intention

Der Antrieb, nach den Wracks zu suchen rihrt aus der Neugier heraus. Jedes Schiffswrack hat
eine eigene Geschichte, die nach Moéglichkeit aufgeklart werden soll.

Diese Fragen treibt das Projekt voran::
e Um welches Schiff handelt es sich?
wann ist es gesunken?
weshalb ist es gesunken?
wo kam es her — wo wollte es hin?
was hat es geladen?
gab es menschliche Verluste und gab es Uberlebende?

AuBerdem werden folgende Aspekte untersucht:
e ist das Wrack gepliindert oder durch Dritte beschadigt?
e wie verandert sich das Wrack im Laufe der Jahre?

Die Gruppe finanziert sich ohne fremde Mittel.

Wrack X

“Wrack X” ist der Projektname eines bis vor kurzem noch unbekannten Schiffswracks, dessen
Bauweise auf eine Konstruktion zwischen 1890 und 1930 schlieRen Iasst. Sein derzeitiger
Zustand lasst vermuten, dass es ca. vor 70-90 Jahren gesunken ist. Seit 2007 betaucht die
Gruppe dieses Wrack und versucht es zu identifizieren. Diverse Schiffsuntergdnge wurden studiert
und die Bauplane und Fotos der Schiffe mit dem Wrackfund verglichen. Es konnten verschiedene
Schiffe eindeutig ausgeschlossen werden. Die Anordnung der Maschine achtern und der Bricke
mittschiffs war bis 1939 eher die Ausnahme bei deutschen Schiffen und in der Regel Ankaufe aus
dem Ausland.

Seit dem 24.09.2017 wird der Wrackfund mit dem Schiff SS Elsa verglichen, das 1917 in den
Niederlanden gebaut wurde und mit einer Ladung Kohle am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney
sank. Bei diesem Schiff stimmen alle Indizien und wir gehen davon aus, dass es sich beim
WrackX um die SS Elsa handelt.
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Beschreibung von “Wrack X"

Es handelt sich um das Wrack eines genieteten Stahlschiffs mit ca. 60-65m Lange.

Es liegt mit ca. 90° gekentert auf der Backbordseite. Die eiserne Schraube (4 Blatter) mit
Ruderblatt liegen frei in ca. 3-4m Uber Grund. Die Dreifach-Expansions-Dampfmaschine mit
drei Standern liegt im Heckbereich des Schiffes, nur 3,5m von der Schraube entfernt. Zwei
Kessel mit je zwei Feuerluken liegen nebeneinander und mit den Feuerluken zur Schiffsmitte
gewandt.

Bei einer Entfernung von ca. 19m vom Heck findet sich eine auf Kopf liegende Dampfwinsch mit
vier Spill von je 45cm Durchmesser. Bei ca. 20m liegt ein Rohr mit 8m Lange, das vermutlich ein
Lademast gewesen ist. Es befinden sich drei Rohrenden im Inneren, die von Form und Position
MastfiiBe sein kdnnten. Bei 36m liegt eine Rolle oder Trommel. Mittschiffs ab ca. 36m befinden
sich Stahlteile, die ca. 80° zum Kiel liegen und zu einem Aufbau gehdren konnten. Die Teile sind
zum Teil hohl. Es wurden Bullaugen aus Messing im Heckbereich gefunden. Im Bug findet man
bei ca. 52-55m eine Winsch unter einer Bordwand, die der anderen Dampfwinsch ahnelt. Bis ca.
25m vom Heck lasst sich die Form des Hecks und der Kiel gut erkennen. Vereinzelt sind Lécher in
die Bordwand korrodiert. Bei ca. 28m ist ein Rif3 in der Bordwand und die Wand liegt flach. Der
flach liegende Teil ist zu grof3en Teilen mit Sand bedeckt. Ab ca. 56m vom Heck findet man wieder
aufrechte Teile bis 61m. Im Bereich des Laderaums wurde als Ladung Braunkohle gefunden.
Steuerbordseitig liegt ein Teil mit ca. 8-10m Lange, das vermutlich der Kiel des Bugs ist. Es endet
bei ca. 61m, sodass wir die Lange des Schiffes mit ca. 62m annehmen.

Obwohl viele Teile korrodiert und erodiert sind, lassen sich noch viele wichtige Details eindeutig
erkennen. Offensichtliche Spuren von Plinderung konnten nicht entdeckt werden.

Ubersichtszeichnung WrackX
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Studien Uber das mogliche Aussehen

Die Aufbauten sind zusammengefallen und die Bordwand ist beschadigt. So liel3en sich lediglich
Vermutungen Uber das Aussehen treffen. Die folgenden Bilder zeigen Studien, die im Laufe der
Untersuchungen Betracht gezogen wurden. Markant ist die hinten liegende Maschine, deren
Position 1aRt auf einen Schornstein im Heckbereich schlieRen. Das Schiff hatte mindestens zwei
Masten oder Ladebaume. Spater wurde noch ein dritter Mastful’ identifiziert.

Als Frachter mit Aufbauten mittschiffs

Als Segelschiff
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Gezeitentaucher beim Austausch der Ergebnisse von Tauchgang und Recherche

Position des Wracks
53°49'N 7°06'0
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S Bastit Mongabama My [+1960]

Quelle: www.wrecksite.eu

Das Wrack befindet sich 12km NNW von Norderney unweit des Verkehrstrennungsgebietes in
25-30m Tiefe.
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Sidescans

Gescannt wurde mit Humminbird

Rechts sieht man den Sidescan vom WrackX - Steuerbordseitig - Heck oben

Detailbetrachtungen

Es folgen Detailbetrachtungen von Objekten



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 9/69

Schraube mit Ruderblatt

e Vier Blatter
e Eisen (magnetisch)
e 3,2m Durchmesser

Unteres Scharnier Wellendurchfihrung (Schraube im Hintergrund)

Schraube und Kiel (von unten) Das Ruderblatt ist eingeschlagen
Bemerkung zu Ruderblatt eingeschlagen: Ruderanlage gebrochen, daher ist das Mandéver des
letzten Augenblick nicht ableitbar.
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Bordwande

Der Spantenabstand betragt 60cm.

Spanten vom Inneren aus gesehen ca. bei 40-45m

Riss in der Bordwand bei 28m Versandete Bordwand ab ca. 30m

““n g

Heck von hinten/unten aus gesehen Blick in den doppelten Boden (mit Dampfrohren)



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 11/69

Bug

Der untere Teil des Bugs liegt steuerbordseitig neben dem Wrack. Die Spitze endet bei 61m.

Quelle: das grofRe Buch der Schiffstypen Dudszus Koépcke seite 271

& 2017_0903_192518_032A.MOV - YLC media player - O x
Medien Wiedergabe Audio Video Untertitel ‘Werkzeuge Ansicht  Hilfe




Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 12/69

Fragmente des Bugbereiches

Die vordere Bugsektion ist in vier Teile zerbrochen:
Bordwand - Stehendes Bugteil - Vordersteven - Unteres Bugteil

Unteres Bugteil mit Vordersteven

Die Spitze des unteren Bugteils lauft in den Vordersteven, der teilweise versandet ist.
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Stehendes Bugteil mit Ankerkette

In einem stehenden Teil bei 61m findet man eine massive Ankerkette

Im oberen Endes dieses Teils befinden sich die runden Durchflihnrungen fir die Kette.

Treppe

Die Treppe befindet sich bei ca. 55-58m vom Heck
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Maschine

Die Dampfmaschine liegt im Heck, lediglich 3,5m von der Schraube entfernt
Dreifach Expansions Dampfmaschine

Drei Stander mit 2,5m

Oberflachenskondensator direkt am Ausgang der Maschine

Groldes Zahnrad am Ende der Maschine

Kondensator Zylinderkopf Kessel

Welle Steuerstange Kurbelwelle

Foto einer Dampfmaschine im Museum
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Zylinderblock

Blick vom Heck Richtung Kessel. Rechts Zylinderkopf.
Kessel, Stdnderaufnahme, Zylinderblock

Zylinderdeckel erster und zweiter Zylinder Dritter Zylinderdeckel

Durchmesser:

1. Zylinderdeckel: 44cm
2. Zylinderdeckel: 75cm
3. Zylinderdeckel: 120cm

Standerhohe
Die vorderen Stander haben eine Lange von 2,5m
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Kondensator

Oberflachenkondensator zum Abkihlen und Verflissigen des Dampfes. Er wurde mit Seewasser
gekuhlt.

Kondensator (Draufsicht) K. und Zylinder liegen aneinander

Kondensator. Unterer Kondensatanschluss Innenansicht
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Kurbelwelle - Pleul

Kurbelwelle Pleulgelenk

Kurbelwelle: Achse - Achse ca. 34-35cm. Damit ergibt sich ein Kolbenhub von ca. 68-70cm

Steuerstangen

Am Ende der Maschine befindet sich vor der Steuerstange ein groRes Zahnrad

Zahnrad mit Steuerstange Steuerstange
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Kessel

Zwei ehemals nebeneinander liegende Kessel
Durchmesser 3,1m

Lange:ca. 3,3m

jeweils zwei Feuerluken in Richtung Schiffsmitte

Kessel Steuerbord Ladeluke Kessel Backbord

Kessel Backbord Verschraubungen

Kessel innenansicht Kessel heckseitig
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Dampfwinsch mittschiffs

Die Winsch liegt vermutlich auf dem Kopf. Sie hat vier Spillképfe mit je 45cm Durchmesser.

Spillképfe Steuerbord Spillképfe Backbord
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Winsch Bug

Vorn im Bug liegt eine weitere Winsch, deren Spillkdpfe der Dampfwinsch achtern dhneln.
Sie liegt unter der Bordwand bei ca. 52m vom Heck

Rohr: Mast heckseitig

Aufnahmeflansch
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Der Mast liegt bei ca. 24m vom Heck mit ca. 60-70° Winkel zum Kiel. Der Fu® des Mastes liegt
direkt hinter der Dampfwinsch bei ca. 20m. Lange: ca, 8m. Durchmesser: ca. 50cm

3d-Modell des Mastes

Es gelang uns, aus Standbildern einer Videoaufnahme, ein 3D-Modell des Mastes zu erstellen.
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Mast Bug

Ganz vorne im Bug befindet sich ein weiteres Rohr. Es ragt nach vorne bei 61m ein Stlck aus
dem Sand heraus und verschwindet langs unter den Bugs. Es kdnnte sich auch hier um einen

Mast handeln.

Mast Mittschiffs

Bei ca. 38m schaut ein massiver Stift aus dem Boden heraus. Der Durchmesser betragt ca. 25cm.
Vermutlich steckte der Mast auf diesem Stift.
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Ladebaum?

Ein Rundholz befindet sich bei ca. 37m. Es konnte sich hier um einen Ladebaum handeln.

Mittlere Winsch

Dieses dampfbetriebene Winsch befindet sich bei 36m vom Heck

GrolRes Zahnrad Dampfwinsch von Verschure
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Aufbauten
Bei 36-40m liegen grofRe Stahlteile, die zu den Aufbauten der Briicke gehdrt haben.

Bild bei 40m von der Steuerbordbordwand in Richtung Backbord fotografiert.

Das selbe Teil - von unten hinein fotografiert.
Interessantes Detail: Es befindet sich eine kleine Holzkiste im Innern.
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Objekte im Heck

Davits-Kran

Im Heckbereich bei ca. 15-20m befinden sich mindestens zwei sog. Bootsdavits. Sie wurden bei
Schiffen zum Aussetzen von Rettungsboote verwendet.

Das Bild zeigt einen aufgerichteten und einen liegenden Bootsdavit

Ovaler Deckel

Vermutlich ein Mannloch
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Wanddurchfuhrung - Kluse

Ring aus Eisen

Bullauge

Das Bullauge befindet sich bei ca. 10m vom Heck.
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Loser Anker

Im Heck, in Hohe des Ruderblattes liegt ein Anker. Aufgrund von Lage und Grofie des Ankers ist
zu vermuten, dass dies lediglich ein Hilfsanker war.

Luke

Zwischen Kessel und Winsch liegt diese Objekt bei ca. 17m. Der Durchmesser ist 47cm.

ad . ‘ |
Es scheint ein massiver Deckel zu sein, der in eine massive Stahlwand passt. Vermutlich eine
Mannloch - Durchflihrung in der inneren der zweischaligen Wand des Bodens. Durch die 47cm
hatte ein Arbeiter fir Revisionsarbeiten in den Hohlraum gelangen kénnen.

Ein weiteres befindet sich bei ca. 18m vom Heck
zwischen den Bordwandfragmenten.
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Untersuchungsmethoden

Bei den Tauchgangen werden mittels Kameras viele Detailfotos gemacht. Gleichzeitig filmt eine
zweite Kamera dauerhaft den gesamten Tauchgang. So lasst sich im nachhinein noch
nachvollziehen, wo das Detailfoto gemacht wurde,

\‘V _—

3 ) [
"!.L... \x\

Arbeitsmaterialien - MaRband, Schreibtafel und Kameraeinheit mit zwei Kameras plus Licht

T. Bakker setzt einen Referenzpunkt.

Taucher dokumentieren ein Objekt Die Position des Kondensators wird ermittelt
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Tauchgangsprotokolle

05.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht
e Leine mit Abstandsmarkern am Bug verlegt

e Lange des Wracks bestimmt
e Detailvermessung: Dampfwinsch
e Erste Untersuchung von: Ruderblatt, Schraube, Kessel, Motor
e Ubersichtsskizze erstellt
10.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Dirk Terbeek, Oliver Hirsch
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht

e |dentifizierung Kondensator

e Bestimmung der Zylinderanzahl

e Diese Messpunkte wurden beim Tauchgang genommen:
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24.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge
Hochwasser. 55min Grundzeit - sehr gute Sicht
e Ausfuhrliche Videodokumentation des gesamten Wracks
e |dentifizierung Bugbereich mit Mast, Treppe, Winde und Vordersteven
e Untersuchung der mittleren Aufbauten
e Messung der Zylinderkopfdeckel und Kurbelwelle
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15.10.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - schlechte Sicht
e Ausmessen Schanzkleid (Bild rot)
e Ausmessen Uberdachungstrager (Bild rot)
e Braunkohle im Laderaum und Steinkohle im
Kesselbereich gefunden

MelRergebnisse

-] 6l
| I
#25 #zg .l #21

.‘::
indg
AV J-';’ // / #29
I x
\% #30
X%

Das Bild zeigt eine nicht maR3sstabsgetreue Zeichnung des Wrackfundes mit Abstandsmessung
zum Referenzpunkt (Ruderblattanlenkung). Y-Werte der Offsetmessung wurden nicht genommen,
weil die Stémungsbedingungen ein Spannen einer geraden Refenzlinie nicht zulassen.

Legende

#1: Ruderblatt 3,8m * 1,3m

#2: Schraube

#3: Kondensator

#4: Zylinder

#5: Pleul und Kurbelwelle

#6 Kessel backbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#7: Kessel steuerbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#8: Davit

#9: Mast. ca. 8m lang.

#10: Dampwinsch

#11:  Rohr bzw. Mastful®. ca. 1-1,5m lang

#12:  Seil durch Loch in Bordwand

#13: Kiste - ist angespllt worden und gehdrt nicht zum Wrack
#14: vermutlich ein grofier Stein

#15: Stahlblech mit Streben
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Recherchen

Bei der Recherche wurde auf das digitalisierte Archiv der Zeitschrift “Hansa” zurlickgegriffen.
Das Deutsches Schiffahrtsmuseum Bremerhaven stellt die Zeitschrift auf der Webseite:
www.digishelf.de in digitalisierter Form zur Verfigung

Die Zeitschrift ,,Hansa‘“ erscheint seit 1864 und ist somit die alteste
deutsche Schifffahrtszeitschrift, die mit einer zweijahrigen Unterbrechung
nach dem 2. Weltkrieg heute noch auf dem Markt ist. Die zahlreichen
darin enthaltenen Aufsatze, Nachrichten und Meldungen stellen eine
wertvolle Sammlung von Quellen dar. Die Vielféltigkeit der behandelten
Themen aus Wirtschaft und Technik spiegelt seit Jahrzehnten die
Entwicklung und den Stand der internationalen Schifffahrt.

Zudem sind zahllose Schiffsunfalle und Wracksichtungen enthalten.

Die Suchfunktion in diesem Archiv wurde z.B. mit folgenden Begriffen
benutzt:

e Dampfer gesunken Nordsee

e Norderney

e 53 Nord

Die Suchanfrage “Norderney gesunken” ergibt z.B. bereits folgende Treffer

||\ digishelf.de Sammiungen Einrichtungen iiber digishelf.de
Ti @
Globale Suche in allen Sammlungen
Suchanfrage: Nordermey gesunken
Suche in: % Suche in allen Daten Suche in Metadaten Suche in Volitexten
1 2 3| - Sortierung:  Bitte wahlen [
1938 April T 1911 Oktober
4 3 10
5 E_‘-_g I..] A Deutsche Schiffahrtszeitschrift
= April 19238 Kigine Mitteilungen

Verhallen des Kapiting Schmilz da
ranmiil.]

1908 Mai 1908 August
& | 8

|..] Bremer SchiepiKiampler Comet [..] Der Dampler war am 16, M&rz im

nfolge Schragfallens ol r auf einen Felsen gelaufen und

zer Zedt gesunken. Das
aeamt hatte dem Kapitin H
patent entzogen. Das [

Wasser getaufen und alsbald gesunken
woibei der Maschinist 51. der Koch Seh
und der Matrose M. ertrunken sind. Der
Unfall [ ]

1908 August TETRrET 1907 April
8 + 4

1.1 am Wrack umter Wasser fest. Am 24 [-JAm 3. April auf 556 N 350

Jull 8uf 34 37 N 77 6 W In 7 Faden Wasser L pekentertes Wrack. Am 25 MArz suf 55 N

D. Governor Safford gesunken. Am 20, 1 W Fischer R elle gesunken. 4 m

4414 N 62 20'W Mast 14 aus 1. April auf 58 pekentertes Wrack
V 4 N von Burlingas- in zwe {iber 250 Tans grol grolle
Keazein|.] Beschidigungen an |

J



http://www.digishelf.de/

Prospektionsbericht : Wrack X

Holger Buss

33/69

Durch die Tatsache, dass jeder Suchtreffer mit kurzem Text angezeigt wird, beschleunigt das
Sichten der Suchergebnisse stark. So konnten in ca. 2-3 Stunden alle 600 Treffer des

Suc

hergebnisses “Norderney” geprift werden.

Bei einem interessanten Treffer kann man sich die Seite der Zeitschrift im Original ansehen.

2438

+HANS A" Deutsche Schiffahrtszeitschrift.

[Dezember 1936

Beileid des Gauleiters Bohle
zum Untergang des D. ,Elsa“.

Aus AnlaB des Unterganges des deutschen Dampfers
«Elsa* in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

«Der Untergang des in Threm Abschnitt beheimateten
Dampfers ,Elsa®, bei dem zehn brave Seeleute ihr Leben
licben, bringt wicderum schmerzliche Trauer iiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie
den Hinterblichenen, daB die Auslandsorganisation und mit
ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der
Trauwer teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An-
erkennung der toten Kameraden gedenken.

(gez.) Gauleiter Bohle."

Kritik an der Ausbildung brifischer Rettungsbootsleute.

In England erhebt in einer bedeutenden nautischen Zeit-
schrift ein Mr. McCormick schwere Klagen gegen die Aus-
bildung und Priifung britischer Rettungsbootsleute durch
den Board of Trade. Er behauptet rund heraus, daB die
britischen Secleute nach dem Bootsexamen noch genau so
wenig mit einem Boot umgehen kiinnten als vorher, was
um so gefihrlicher sei, als man den Leuten Boote mit 70
und mehr Insassen in schwerer See anvertrauen miisse.
Der Verfasser kritisiert aber nicht nur, sondern zeigt
wonan dia haetahandan Eahlar in Auchildune und Priifune

Ergebnisse der Recherchen:

Es wurden bei den Recherchen Schiffe ausgeschlossen, die deutlich kleiner waren - z.B.

Fischdampfer und Schiffe, die nach 1960 gesunken sind. In die engere Wahl fielen folgende drei
Dampfschiffe, die vor Norderney gesunken sind:

SS

Amoy / SS Maria Russ

e Ladung: Getreide

Es gelang uns, von diesem Schiff ein Foto und eine Zeichnung zu bekommen und es ergab sich

wassers vor dem Schiff von Backbord nach Steuerbord
hiniiber, Plitzlich hiirte man einen eigenartigen briillen
den Ton aus Nordosten und sah im gleichen Augenblick
eine sich hochschraubende michtige Wassersiiule nach dem
singangs erwihnten eigenartigen Gebilde ansteigen. Die
Wassersiiule bewegte sich rasch in siidwestlicher Richtung
und kreuzte den Kurs des Schiffes in bedenklicher Nihe,
g0 daB wir mit Hart Ruder abdrehten, bis die Wassersinle
an dem Schiff vorbei war., Als sie etwa eing Seemeile
hinter uns gewandert war, hrach gie plotzlich auseinander.
Der obere Teil ging in die Wolken, der untere stiirzte in
die See. Finige Augenblicke war die Wasseroberfliche
eine ecinzige kochende Masse,™

Seeamisspriiche.

Am 5. November 1936, morgens, hat das Motorschiff
~Python* auf der Reise von Kamerun nach Rotterdam in
der Nihe von Kap Ancones (Kanarische Insel Lanzarote)
eine Grundberithrung gehabt, durch die ein  schwerer
Bodenschaden entstanden ist. Der Unfall ist darauf zuriick
zufiihren, dag ohne stichhaltigen Grund und ohne Spezial-
karte der Kurs zu nahe unter Land gewiihlt worden ist.
und daB weiter nicht rechtzeitigz bemerkt worden ist, dabl
das Schiff sich in gefahrdrohender Weise dem Lande
nitherte. Ein Verschulden trifft den Kapitin und den
wachhabenden Il Offizicr. Die MaBnahmen nach dem
Unfall bieten zu Bemerkungen keinen AnlaB. (Secamt
Hamburg, 8. 12. 1936.)

1911 vor Norderney im Sturm gesunken (gekentert durch verrutschte Ladung)

ein eindeutiger Ausschlussgrund: SS Amoy hatte die Maschine mittig

SS

Auch hier gelangten wir an eine Zeichnung. Der Ausschlussgrund hier: Sie hatte zwei Maschinen

Lotte Halm

1941 von Brit. Bomber versenkt

und Schrauben

SS Elsa - vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Gesunken am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney.
Hier stimmen bislang alle Details und wir gehen davon aus, dass dies unser WrackX ist.
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SS Elsa - Vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Im Zeitschriftenarchiv der Hansa findet sich folgender Artikel:

Am 1. Dezember 19% mittags ist der Dampfer ,Elsa*
in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briteke wegeerizsen und Luke 1 und 2 in-
reschlagen worden waren. Der Unfall muB auf hhere
Gewalt zurickgefithrt werden:; das Schiff war beim
Verlassen der Elbe in seetilchtigem Zustand,
nicht iiberladen und  gehiirig bemannt; irgendwelche
Mingel hat die Uniersuchung nieht ergeben. Die
Hilfeleistung dureh Levensgau® verdient An-
crkennung.  (Seeamt Hamburg, 28, 12. 1936.)

Weitere Recherchen ergaben die wichtigsten Schiffsdaten und zwei historische Fotos

. / -
aal L —

HERMINA- ROTTERDAM

Quelle: http://www.maritiemdiqgitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101171429
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Vergleich Original und Rekonstruktion
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(Achtung: Spiegelbildlich)

Die Rekonstruktion erfolgte anhand der Tauchgangsdaten. Auf die gefundenen drei Rohrenden
wurden in der Zeichnung die Masten gesetzt. Es 1aRt sich deutlich die Ahnlichkeit erkennen. Es
wurden keinerlei Widerspriiche zwischen Foto und Wrack gefunden.

Wesentliche Gemeinsamkeiten:

Lange 61,2m

Position des Wracks stimmt mit den Augenzeugenberichten Uberein
Hersteller und Details der Maschine

Position der Maschine sehr weit im Heck

Bullaugen im Heck

Davits im Heck

Position der drei Masten

Position der drei Winden

Position des Aufbaus bei ca. 40m

Form und Details des Vorderstevens

Nach Angaben eines Uberlebenden ist das Schiff mit Backbordschlagseite gesunken
Ladung: Kohle
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Position des Unfalls im Vergleich zur Wrackposition

Die Tageszeitung von Norderney berichtete am 2.12.1936 Uber den starken Sturm aus Nordwest

Der schwere Stuiim

Feuerschiil ~Norderaey” weg

Mie bereitd gemeldet;: fepie ber in der borlegien MNadi
aufgefommene {divére Nordoefifturm aom Dienstag : in
MNordbdbeid ivieber gtmaltige Waifermafjen an ben Deid,
Die aud mit €oibe nur wenty guriideingenw, o dak abends
um 6 UBr, b Stunben nad Hodflut, bdie Tejifeite besd
AMolenfopfes nod fibeeipitlt war. Dasd Wajfer reidie fiber
Mittag bis iiber die Eifenbabulreusung. Wajrend bdie Ber= |
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Bild: Route der SS Elsa mit Unfallort (X) und Position des Wrackfundes “+”

Die SS Elsa kam aus der Ostsee. Ein dem Nord-Ostseekanal kommendes Schiff musste auf der
nordlichen Seite des Verkehrstrennungsgebietes fahren. Einer der Uberlebenden berichtet, dass
der Unfall zwischen Borkum und Norderney stattfand. Nachdem das Schiff mandvrierunfahig
geworden war, trieb es durch den Sturm noch ca. 90 Minuten in Richtung Siidost und sank.

Die Zeitungen, die Uber das Sinken des Schiffes berichten, erwdhnen “bei Norderney”.
Damit stimmt die Position exakt mit unserer Wrackposition Uberein.
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Detailvergleiche SS Elsa - Wrack X

Lage des Schornsteins

Den Schornstein selbst haben wir nicht gefunden, er
ist vermutlich vollstandig korrodiert. Schornsteine
waren aus dinnem Blech gefertigt. Allerdings stehen
Schornsteine bei Dampfschiffen immer tber den
Befeuerungsluken der Kessel.

Kohle als Ladung

Im Bereich des mittleren Laderaums wurde Braunkohle gefunden.
Braunkohle kann nicht zum Heizen der Dampfmaschine verwendet werden und musste demnach
die Ladung gewesen sein.
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Eintrag bei Lloyds london

1935-36
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Sonstiges

Link auf die aktuellste Version des Prospektionsberichts: hier

Autor:

Dipl.Ing. Holger Buss
Moormerlandstrasse 39

D-26802 Moormerland

eMail: holger.buss@googlemail.com

Gezeitentaucher website:
www.gezeitentaucher.de

Quellen:

Unterwasserfotos: Holger Buss, Thorsten Bakker, Ulrich Hofmann
Zeichnungen: Holger Buss

Dampfmaschine Museum: Andre™ M. Winter

Karte mit Wrackposition: www.wrecksite.eu
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Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
Bild aus: “Kapitan in zwei Welten” von Hans-Hermann Diestel stammt aus der Sammlung von

Hans Glinter Wenzel und liegt vermutlich im DSM

Anhang: Links in die Videos

Zusammenfassung:: https://youtu.be/09uNtAIzn6A

Video Holger Buss 10.09.2017: hier
Video Holger Buss 05.09.2017 hier
Video Holger Buss 24.09.2017 hier

Thorsten Bakker 24.09.2017 A1/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A2/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A3/3


http://gezeitentaucher.de/wp-content/uploads/2017/09/Prospektionsbericht-WrackX.pdf
http://www.gezeitentaucher.de/
http://www.wrecksite.eu/
https://youtu.be/09uNtAlzn6A
https://youtu.be/eN7RoruLrGs
https://youtu.be/nTzv0Z6FP3g
https://youtu.be/gJ2-0nIbN9g
https://www.youtube.com/watch?v=tkLVLsiFCCg
https://www.youtube.com/watch?v=eRSKFw-G8xE
https://www.youtube.com/watch?v=csWg4tU2XUg

